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Bakgrunn

Kompliserte fartgy
Arlig oljeforbruk ~ 5 mill kr

B Jkonomi, omdgmme, avgifter, restriksjoner

4% redusert forbruk ~ 200.000 kr/ar
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Innhenting og analyse av
operasjonelle data
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Informasjonsutveksling om bord
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Logging av operasjonelle data
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Prosjekt: PurSense

Prosjekteiere: Ervik & Saevik, Kings Bay,
Hergyhav og Eros

Utfgrende: SINTEF Fiskeri og havbruk

Finansiering: Norges Forskningsrad og FHF
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Antall malinger per driftstilstand

(For alle thrustniva. Trunkert pa 10.000 malinger)

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Fart [knop]



Antall malinger per driftstilstand

(For alle thrustniva. Trunkert pa 30 malinger)
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Forelgpig driftsprofil (% av stabil tid)

Trunkert pa 1%
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Forbruk | beste modus (kg/kWh)

Trunkert pa 0.5
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Beste modus
Modus = (pto>5kW) + 2*(pti>5kW) + 4*MeClutchln.
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Verktgy ombord
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Mal: Verktay for skipper

W Skipper bestemmer hva fartgyet skal gjgre

B Systemet gir rad om hvordan han kan
spare drivstoff

"Hvordan kan jeg med naveerende
fart og elektrisk produksjon bruke
minst mulig olje under naveerende
driftsforhold?"
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Grunntanke

W Definerer driftstilstand ut fra elektrisk
produksjon, hastighet og propellthrust

B Systemet holder oversikt over hvilke valg som har
vist seg a veere best for alle driftstilstander
fartgyet har veert innom.

B Systemet presenterer hvilke valg som tidligere
har veert best for naveerende driftstilstand.
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Beste tidligere data

Beslutningsstgtte metode

Juster forbruk for
optimal lgsning
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Applikasjoner og
brukergrensesnitt

"Bestikk":
W Farste versjon klar

B For a gi forstaelse av systemet og tilgjengelig
iInformasjon

"Bropult":
W Lite og enkelt display

B For a se om man kjgrer optimalt / hvor mye man
Kan spare
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