Hva innebaerer det a ha et
sikkerhetsstyringssystem?
Formal og resultat. Gir det gevinst?

MS Bernt Oskar
Kransvik AS



Innledning

Rederiet Kransvik AS implementerte allerede
ngsten 2008 sikkerhetsstyringssystem pa
«gamle» MS Bernt Oskar.

Sikkerhetsstyringsystemet har deretter veert
under kontinuerlig videreutvikling i naert
samarbeid med Sirkel AS.

Vedlikeholdsystemet PreMaster EasyPlan er blitt
mplementert og blitt tilpasset fartgyets behov

Videre er det avholdt kurs i ASH/HMS og
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Formal og forventninger

vareta helse, miljg og sikkerheten pa en bedre og
enklere mate

~orenkle pa
Unnga ungc

nirarbeid
vendig driftsstans under fiskeri

_ette arbeio

et med oversikt over sikkerhetsutstyr

og palagte kontroller.

_ ette arbeid

et med oversikt over vedlikehold av

drifts teknisk utstyr.

Bedre fordeling av sikkerhetsarbeid og dermed
oedre arbeidsmiljg ombord.



Rederiet

Rederiet Kransvik AS ble etablert 1997. Med
adresse Sgrvagen i Vest-Lofoten

Rederiet har i dag fartgyet MS Bernt Oskar

Pr, 2014 er det 12 ansatte

Fartgyet driver fiske etter hvitfisk og pelagisk
fisk med snurrvad og ringnot

Antall driftsdggn i 2013 var ca. 310



«Gamle» MS Bernt Oskar

artgyet var bygget ved Klevset MV AS i 2003
Forlenget med 6 meter i 2006

L engde (oa) 31,7 (104) og bredde 7,4 (24,28)
RSW tanker, ogsa for fering levende fisk
Maskineri 940 hk og 500 kW hjelpemotorer
PreMaster m/ Sikkerhetsstyringssystem

Solgt i 2010 og videresolgt i 2014

Dagens navn MS Skarberg



Svolvaer januar 2009

~@rste sikkerhetsstyringssystem implementert i
november 2008

~grste uanmeldte kontroll av Sjgfartsdirektoratet i
anuar 2009

ngen anmerkninger og ingen palegg

~grste kontrollerte av 18 fartgy uten
anmerkninger fra Sjpfartsdirektoratet

Reder fikk skryt av Sjpfartsdirektoratet for
nitativet med sikkerhetsstyringssystem

Andre fartgy ble holdt igjen



lilbakeholdte fartgy januar 2009

Jat 1

lye ngdbatteri til ngdradio skaffes, nye ngdraketter skaffes og livbgyelys ordnes.

Jat 2

)pprydding i sertifikatmapper for fartgy og mannskap, styrmann skal ha sertifikat, maskinsjef skal ha sertifikat, knust
tyrehusvindu ma skiftes, utlgserline til babord flate monteres, deksel til batteri pa styrehustak sikres, brannhydrant pa
tyrbord side repareres, branndgr mellom maskinrom og innredning skal veere selvlukkende og Igse vifteovner fjernes.

at 3

rann og redningsgvelse gjiennomfgres, kompass regngjgres og verneanordning pa hjelpemotor monteres.

at 4

)eviasjonstabell ordnes pa magnetkompass, nye aktuelle sjgkart anskaffes, brann- og redningsgvelse holdes mnd, alder pa
nob-bat-wire dokumenteres, diverse brannslukkingsapparat til service, linekasterraketter skiftes og redningsdrakter til
ervice eller nye anskaffes.

at 5

ertifikat til ny Triplex forevises, laste- og lossebok oppdateres av sakkyndig person, brannslukkingsapparat resertifiseres,
artrettelse for aktuelt seilingsomrade utfgres, IAMSAR anskaffes, lys til livbgye repareres, batteri til ngdradio fornyes og
alegg utstedt av annen stasjon etter ombygging avklares.

at 6

)pplaeringshandboka ma gjgres fartgyspesifikk, kompasslys repareres, |gse vifteovner fjernes, ngdpeilesender ma til service,
ventuelt ny innkjgpes, lys og line ma monteres pa livbgyene, livbgyene merkes med navn og hjemsted, stralespiss og ngkkel
il brannslange bringes pa plass og gummimatte foran el-skap i maskinrom.

at 7

)eviasjonstabell ordnes pa magnetkompasset, nye aktuelle sjgkart anskaffes, navn og hjemsted ordnes pa livbgyene,
naskinromsdgrker rengjgres, eksosrgr pa hjelpemotor isoleres/repareres, stgrre gummimatte foran el-skap monteres,
nangler 1 meter, ngdutganger holdes ryddig.

at 8

OPP-sertifikat forevises, send kopi pa fax, femarskontroll pa laste- og losseutstyr utfgres, utgatte helseattester fornyes,
artrettelser opprettes og utfgres, rednings- og branngvelser utfgres manedlig, maskinromsventilasjon, spjeldplatene gjgres
ustfri og pakning sjekkes, lys pa redningsvestene skiftes og lys pa redningsdraktene fornyes.



lilbakeholdte fartgy januar 2009

3at 10

\rlig egenkontroll av lgfteutstyr ma gjennomfgres, opplaeringshandbok ma gjgres fartgyspesifikk, kompass rengjgres,
tabilitetsberegninger bringes om bord, gummimatte foran el-tavle i maskinrom, nye ngdraketter bringes om bord, flate skal
nn til arlig service, brann- og rednings@velse avholdes, lys pa alle redningsvester, fgrer skal i tillegg til skipperpapirer ha
30C-sertifikat, styrmann skal ha sertifikat. Ved kontroll 16. januar ble det opplyst at fartgyet ville holde seg innenfor
wiletidsbestemmelsene for fgrer, og fortsatt seile uten styrmann.

at 11
ys pa magnetkompasset ordnes, pakning pa brannhydrant pa styrbord side akter ordnes og det ryddes foran brannstasjonen
Forepeak.

at 12

grer skal i tillegg til skipperpapirer inneha GOC-sertfikat, ekstra batterier til beerbar VHF-ngdradio utgatt pa dato, lys pa
vbg@ya skiftes, brann- og redningsgvelse avholdes f@r fart, styrmann skal ha sertifikat, kompass rengjgres og mob-bat
tterfylles med luft.

at 13

Qartrettelser settes i system og EFS bestilles, eller nye kart anskaffes til enhver tid, brovaktsertifikater mangler om bord pa
aktgaende mannskap, nye kart for den forestaende seilas frembringes f@r fart, oljedagbok ma fgres korrekt ihht. koder i
oken, fgring av sgppeldagbok innskjerpes (kan fgres i dekksdagbok) og SOPER-manual ma oppdateres.

at 14
\rlig inspeksjon fgres inn i kontrolldagboken av last- og losseutstyr, tre stk. helseattester utgatt, alle sjgkart fornyes i aktuelle
arvann, deviasjonskontroll utfgres pa magnetkompasset, brann- og redningsgvelser utfgres hver maned.

at 15

ertifikat til skipper bringes om bord, flate pa styrehustak ma monteres riktig, lys til livbgye ma repareres, navn og hjemsted
afgres livbgyer, dokumentasjon pa at fast brannslukkingssystem for maskinrom er kontrollert i 2008, eventuelt ma anlegget
il arlig kontroll, brann- og redningsgvelser skal gjennomfgres, opplaeringshandbok ma gjgres fartgyspesifikk, dokumentasjon
a at redningsdrakter er kontrollert, bringes om bord, eventuelt ma draktene inn til godkjent verksted for service,
ielseattester og kursbevis for sikkerhetskurs for mannskapet bringes om bord, originalt fartgysertifikat bringes om bord og
enerellopprydding i skipets og mannskapets papirer.
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Sjpfartsdirektoratet i 2009

zier Alvestad

Arsmeldingen til

Sikkerhetskampanjen i fiskeflaten

Sjefartsdirektoratet
gjennomferte 1 2008 en
omfattende sikkerhets-
kampanje i fiskeflaten.
Kampanjen ble gjennom-
fart forst i nord og deret-
ter i ser. Resultatene var
varierende og med

[ . =

og sikkerhetsholdningena til den enkelte
fisker ag reder innen for denne flate-
Bruppen
Kampanjen i nord ble gjennomtert
fra januar til april i 2009, mens en i sor
tak opp traden med kantrallar | august
g september. Kampanjen ble varslet
imedia, og sjekklistene sam direktor
tets inspektarer hrukte ved in g
ble lagt ut pi Sjefart Floratets
nettside. Direk etablerte ogsa
et samark Mied fiskeribladet "Fiska
1 2Lge®rm fiskerne Druker som sin frem-
ste informasjonskanal
Av naermere 500 kontrallerte fartey
i kampanjen i nerd, =4 var det en tilba
ert pa aver
1 samlet er

nkle systemer som re- Lo
derne selv hadde bygd opp og systemer
som enkelte konswleatfirmaer hadde
vaart mnvolvert | For eksempel hadde
kystnotbaten "Bernt Oskar® op konzu-
laptfirmaetSirkel sattsammen et godt
system som lettet hverdagen til rederen
1 arbeidet med a holde farteyet | oroen,

inen om en
ur blant re

ine gikk pa
manglende
tartsomra-
flater, red-
erog lukke
lasterom og
illasjon o
legg; samt
\entasjon og
dette for &

ne at man-
att sikker-
= fartayene
:rte kunne

g, 0g mange
1 Takus pé
tidsfrister.
vedlikehold

var satti system, og man hadds gode
rutiner pd oppfalging

- ¥i 5a bade enkle systemer som 1e
derne selv hadde bygd opp 0g systemer
sam enkelte konsuleatfirmaer hadde
vart involvert i For eksempel hadde
kystrotbaten "Bernt Oskar”™ og kansu-
antfirmaet Sirkel sattsammenet goct
systemsom lettet hverdagen til rederan
rarbeidet med & holde fartayet i oroen,
sier Alvestad

Sjofartsdirektoratet mener at en i
liten grad vil kiare & snu en darlig trend
med nye regelverk og forskrifter alene.
Den starste og viktigste innsatsen vil
ligge | holdningsskapende arbeid ogin-
formasjon. Arbeidsgruppen for fore-
bygging av ulykker har satt opp noen
delprosjekter som de skal jobbe videre
med. Settilys av dette, er direktoratet
optimistiske pa at en skal fa tilen end-
ring til det bedre og ulykkestallene for-
hapentligvis vil ga nedaver.

Sjefartsdirektoratet vil oged pa
eget initiativ jobbe videre med disse
utfardringene, og vi vil prove 3 fa ut
infermasjan og veiledninger sam kan
hielpe den enkelte reder og fisker til
en sikrere hverdag. Samtidig vil en se
pa eget regelverk og forskrifter for &
kunna avdekke svakheter og ikke
minst hvor en  eventuelt ma gjere
skjerpelser for & fa opp sikkerhets-
tenkingen. Sjafartsdirektoratat johber
ogsa med & forenkle og samle regel-
verket for fartay fra seks til 15 meter
i &n farskrift

Den samlede erfaringen fra sikker-
hetskampanjene | 2009 har medfart at
en har valgt & viderefore kampanjene
ogsa 2010, L




8 NYHETER

En av fa uten mangler

SIKKERHET

Vifaret bray eller en
e-post ndrdet er pa tide
Autfere vedlikehold pd
bat, maskin eller
sikkerhetsutstyr. Deter
en nok envesentlig del
av Arsakentilat
Sjefartsdirek toratet ikke
fant noen feil om bord
hos oss.

Tomaa

Dl sier skipper og redsr Tor
Gunnar Eramsvik om bord i
kystnotbilen «Bernt Oskars
ELT mj.

— Det pistis al sjefen
farsdireklormlel Iokalt
vier ringle ogg ratulerts med at
dit endelig var en batsom ke
Tedide mnnglar?

Farhjelp fra land
— Hanringle i alle fall og syntes

detvar hyggelig. Vi er nok ikke
alene pm ikke 4 @ pilegg Men

Jeg har ilde tenkdt s
mye pa hva det te koster

o Gunnarkiran sl
Sippar agreda

det er mye & passe ph om bord
whr man ikke har o apparal i
land som kan holde rede pé alt
samskal etterses

Derfor er bide jag og de an-
dre i rederiet virt glade for den
jobben Tromseselskapst Sir-

kel gjor hiss oss. De har gjor en
impanerends jobb for & kark
legge al om bord, alf fra ma-
skin il sikkerhelsulstyr, serti-
fikaler og manmskapels papi
rer Deler et utallav ling & pas-

- b N b vi Bolk ag datama
nd som fakger mesd sier
ik

Elransy

Arbeldskort | posten
= Nitr noe forfaller for vedlike-
hokd pd dato eller timer, Brviet

FAKTA: SIKKERHET

Satartsdredinratet gemaom-
farer for tidaen storaksjon ifis-
befliten for &z jebie st = bderhets-
forshorifter o andre forshriiter fal-
s

SEMINAR | STYREHUSET: Ter je Shydahi tilvensire holder et miniseminar i
Tor Gunnar Kransvik, laer fing Christer J chnee niog maski ni st Bjoam Beng. FIM0: R

brev i posten eller an epost
med el sarbeidskorts, og da er
det bare &gjore jobben

Fra sebkapel Br Fiskeribla-
detFiskaren opplyst al prisen
for maunler, dalabsse o &n
grunnpakke ph 200-250 ar-
beidskart er TIUMD kroner
plhuss LE00 kroner per mdned

—Erdetverdl prisen?

— For & vaere hell @rlig har
o ikke tenkt s& mye ph bva
dette koster Vi har bare be-
steml o5 for al detleskal viha
Cn vi slipper et driftsay brodd
en dag ellerto, sh haropplagzel
allerede hetall seg, sier Krans-
vik sam lagger Ul at forebyg-
gende vedlikehold ogsh kan
spare rederiet for unodig verk-
stedopphald og | verste fall ha-
varier Dakan det foralvor opp-

st beiydelige verditap bide
far bt om mannskap.

Etspark bak

= Wi vel sehsagl bva vi skal
@jere, men med strukiurert
Fartey og mye kvele, ma bilen
& meer sagl hele tida Da kan
det hende ai en del ting bl ui-

=att N& fir vi varsal | posten |
god tid, ser Krarsvik.

Han medgic al HMS, heke,
miljs g sikkerhel lGdligere
hir vierd eb ullent begrep for
hinm

— Men nd har vi alls B e
spark bak Vier blill klar aver
ai vi har et arbeidemilje & ta

- Lov a gi skryt

— Dt mif vire v & giskoyt
—Deter godt dseal del ikks
er alle bler som magis phlege
for mangler phsikker betsul-
slyrel. - Bernl Oskar- harhatl
Loz Liksyn uten ol vi har hall noes
Aselte Engeren ph, og da md
et varre lov & g litd skryt sber
st jonssjel ved Sjofartsdirek
lerateissiosjon iSvolveer, Jan

Owve Salstrand. Han er opgr
merks om p al « Bernt Oskir.
haren aviale med kv aliletssi-
krers iland

Han leggrer 1 sl det ogss er
Nere blersom barngens pé
plass Deter en god dal som
har fokus pé sikkechet, lvred
ningsulstyr op brannslokking,
o deter lkke nedvendigvissi

Gir hjelp gjennom forskriftstaka

—Viserdel som en oppgavea
Bjelpe reders av fskefartayer
o lastefarioverg jennom for-
skriflstibs Del sier, e

farebyggende vedlikshold og

pgerstering av sikkerhston

o bord sierSlydahl
Ky=tnall

0 = Bernl Oskar-

bele mannskapel bruker Det
skl viere en letivers jons om
Liggrer | messs, o enendas let-
Lere som kan lesss pi keya, sier
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styrehuset om bord ixBemt Oscarn. De svrige erskipper

alle ta of an-

vare ph Og da
svar, sier Kransvik Redariet

har i tillegg Uil « Bernl Oskar 24
meler store-Gunnir Wilhe, og
med avleserondning har rede
riel 16 ansalie

ot e L
Tite donc FRBASERT

dystert sem det iblant kan se
ul iavisapgs

— Det er imbdlertid ikke & leg-
g skjul pd al vi har travle lider.
Her i Svalveer hurvi i tillegg il
Lilsyn ogmsd mange beg jarts W
syn soan skal utfares. Derfor
mivihapsistanse fra andre
sinsjoner, sier Soktrand.




Fartgyet «Nye» Bernt Oskar

-artpyet ble prosjektert av Naval Consult og ble
oygget ved Larsnes Mek. Verksted AS, og
overlevert til reder i november 2010

Lengde (0a) 36,5m og bredde 9,25m

_astekapasitet er RSW tanker 341 m3 og fryserom
<apasitet pa 168 m3

Hoved maskineri 1000 hk
_ugarkapasitet 12 personer

-artgyet ble levert med PreMaster EasyPlan m/
Sikkerhetsstyringssystem fra Sirkel AS




Kurs og gvelser

F@r overlevering av fartgy ble det gjennomfegrt
curs i ASH/HMS med risikovurderings som ble
avsluttet med gvelser i evakuering og brann
f@r avgang bygge verksted

Fvaluering av gvelser som ble dokumentert |
verneombudsmappe

Oppleering i PreMaster EasyPlan for styrmann
og maskinist fgr avgang fra bygge verkft



Oljeprover

Det blir tatt jevnlige oljeprgver for a kunne
avdekke tilstanden til roterende maskineri

Prover blir sendt til Norsk Oljelaboratorium
som returnerer resultat etter noen dager

Fventuelle uregelmessigheter blir oppdatert i
PreMaster for videre oppfelging.

Rederiet far tilsendt status 1 gang pr. mnd fra
Sirkel AS



Statusrapporter fra Sirkel

Statusrapporter mottas 1 gang pr. mnd.
Sikkerhetsmeldinger med relevans for fartgy

Nyheter fra Sjpfartsdirektoratet og
yrkesfisker.no

Endringer i lover og forskrifter

Status pa oljeprgver

Status fra PreMaster EasyPlan

Status pa fartgy spesifikke sertifikater



PreMaster EasyPlan - innhold

Moduler for utstyr/komponenter
Reservedeler til utstyr/komponenter
limetellere til roterende utstyr

Arbeidsordrer for sikkerhet og
vedlikeholdsoppfelging

 everandgrer
~abrikanter
Vedlikeholdsrapporter for utstyr og systemer.

A\ Nacl inrannnArdyAar




Ulike manualer

Hoved sikkerhetsmanual
Sertifikat manual for fornybare fartgy sertifikat

Mlannskap manua
Vlesse-/Bro sikker
_ugar sikkerhets o
Alarminstruks

net/oppleerings manual

oplaeringsmanualer

Mannskapskort (evakuering/brann)

Dvelses senarioer

(evakuering/brann)



Resultatet

Hgyere fokus pa ASH/HMS blant hele besetningen og
‘ederiet

Mindre driftsavbrudd i fiskeriet
Nedgang i sykemeldinger og personskader
Bedre miljg ombord med gkt fokus pa ASH/HMS

Starre bevissthet blant hele mannskapet pa
sikkerhetsarbeid

_etter arbeidet med Igpende sikkerhetsstyring
“nklere med uanmeldt kontroll fra Sjpfartsdirektoratet
_etter arbeidet med sertifikatkontroll og fornyelse



MS Bernt Oskar




