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Naverdien til tiltakene er i stor grad pavirket av verdien av
energibesparelsen som i gitte tilfeller star for 70 -80 % av
totalen. En del avdisse teknologiene er velkjente og velprevde,
mens andre har kommet som et mulig valg i den senere tid.

Under er det framstilt tabeller som viser reduksjonen av NOx
av de ulike tiltakene for flategruppene.
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SCR-anlegg har hayest rensegrad, etterfulgt av EGR+vanntilsats,
LNG-drift (gassdrift) og EGR. Felles for disse er at de er
plasskrevende. | fartey der det ikke er plass til store
installasjoner kan Lav-nox-ombygging, flytende frekvens eller
propell/dyse-tiltak vurderes.

Undersokelsene viser med all tydelighet hvilken rolle
gassdrift kan spille for fiskeflaten i framtiden.
Beregningene tyder pa at det kan vaere bade et lennsomt
tiltak for nybygg i alle farteygrupper, men ogsa et sterkt
NOx-reduserende tiltak.

Det er velkjent at SCR-anlegg har hoyest rensegrad av
dagens teknologier, men lgnnsomheten ved a
gjennomfare tiltaket har vaert lite belyst inntil na.

Prosjektet har ogsa fulgt fiskeflatens energiforbruk de to
siste arene basert pa de ulike flategruppene.

Disse data er samlet pa en offentlig tilgjengelig database
pa weh-siden www.cowi.no/effekt.

| databasen finnes det data for energiforbruk under ulike
driftstilstander for ulike farteygrupper samt benchmark-
tall for energibruk ifiske helt tilbake til 2003 for enkelte

farteygrupper.

Om EFFEKT: Prosjektet skol sammenfatte de siste
arenes nyvinninger og erfaringer innen energisparing
og utslippsreduksjon i den narske fiskeflaten. Resultatet
skal vaere en uhildet veileder og et verktay for forskning
i maritim sektor. Prosjektet skal ogsa verifisere
energireduksjoner ved bruk av sakalt hybriddrift av
fartay, det vil si ulike I@sninger av dieselelektrisk
framdrift. Prosjektperioden er fra 2012-2013.

Kontakt John Ingar Jenssen pa tif 930 87 560/
jije@cowi.no
www.cowi.no/EFFEKT
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EFFEKT's vurderinger:

gt Dieselelektrisk fremdriftssystem

Dieselelektrisk fremdriftssystem gir middels rensegrad,
hay investeringskostnad og det er energisparende. Deter
i deflestetilfelleringen ekstralgpendekosinaderi
forhold til konvensjonellframdriftsigsning

. Rod terning indikerer terningkast Vanntilsetning

for naverdi Vanntilsetning har middels rensegrad (20-50%), lav
investeringskostnad og middels lgpende kostnader. Det "
viserigienatdenne er best egnet fortralere, grunnetdets Renge

Bla terning indikerer terningkast for store forbruk og kostnadeneblirda mer effekiivt.

rensegraden

Rensegrad

Utskifting av propeller/dyse

Ved utskifting av propeller/dysevil dette medfare lavtil
middels rensegrad og middels investeringskostnad.
Tiltaket erenergisparende og det giringen Iepende
Middelsrensegrad, lavinvesteringskostnad, energis = kostnader. Tiltakets potensiale eravhengigav hvorgodt |
og ingen l@épende kostnader er resultatet av installering av '-_- o eksisterende propelllerlgsning samsvarer med dagens
flytende frekvens. Tiltaket er best egnet til fartey med stor bruk av fartayet.

variasjon i motorbelastning under fremdrift. Dette gjor

tiltaketvelegnet forringnotfartey og mindre kystnotfartay.

EGR

Middels til hgy rensegrad, hay investeringskostnad og den
har middels lependekostnader. Den har et utbytte pa 60%
MOx-reduksjon. Anlegget krever en del plass i
maskinrommet og ersaledesikke egnetiendelav
farteyene. Den har ogsa lavere naverdi for bunntralerenn
SCR-anlegg.

Flytende frekvens

Flytetral til torskefiske

| forspksfiske harflytetral ved visse omstendigheter vist

Lav NOx-ombygging av motor seg a ha seerdeles energibesparende egenskaper.
; 3 Ved ombygeing av motorvil dette medfere middels Dette tiltaket vil i kombinasjon med rensetiltak kunne gi
EGR og Vanntilsetning rensegrad som davil varierer fra motor til motor, hay verd! store energi og NOx-reduksjoner. Tiltaket har kun

Hay rensegrad, hay investeringskostnad og hgye Igpende
kostnad. Den krever plass, og den har heyt elektrisk forbruk.
Dener best egnet blant fartey med stort energi- forbruk.

relevans for bunntralere.
Flytetralfiske ettertorsk harikke veert tillatt

investeringskostnad som kan reduseres ved a gjgre
installasjonen samtidig med klassing eller stg@rre inngrepi

o
»

motaor. Rns
Forskjeller mellom fartgyene
Vurderingene over er gjort pa et genereltgrunnlag og
det er ikke tatt hensyn til ulike flategruppers individuelle
driftsprofiler. Det er heller ikketatt hensyn il
kvotegrunnlag og dermed arlig driftstid.

SCR-anlegg

LNG

Bruk av LNG gir meget hgy rensegrad, hay
investeringskostnad og er energisparende. Deterendaikke
utprevd pa fiskefartgy, men viser likevel gode resultaterfor |
handelsflaten. Naverdien er best fordettetiltaket for bade "?rr; .
for bunntralere, autolinefartey og ringnotfartay. '

SCR-anlegg har meget hey rensegrad (omkring 80% i
skipet driftstid), hey investeringskostnader og heye
lgpende kostnader. Anlegget er plasskrevende og krever
jevnlig bunkring av tilsetningsstoff. SCR-anlegg har de
laveste naverdiene foralle flategruppene.

Dette erimidlertid ngye vurdertirapporten "EFFEKT,
hovedrapport energi- og utslippsreduserende tikak".
Denne era finne pa FHF sin prosjektdatabase pdweb-
sidenwww.fhf.no, ved 3 seke pa prosjektnummer
900701




