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Innledning

| denne studien er malet & knytte sammen relevant kunnskap om
baerekraftig utnyttelse av fornybare fiskeressurser med kunnskap om
effektiv produksjon

75-90 % av energiforbruk i fangstoperasjonen er drivstoff

Type redskap
Fartoystarrelse
Avstand til fiskefelt
Sesongvariasjon
Fangstbehandling
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Innledning

— Kartlegge drivstofforbruk i fangstoperasjon fordelt pa
redskapsgrupper og fartoystorrelser

— Gi en vurdering av hvordan drivstofforbruk pavirkes av
hgstingsstrategien (redskap, fangstfelt og sesong)

— Diskutere drivere med potensial til & pavirke drivstofforbruket
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Fiskeredskap og fiskearter i studien

m Tors_k, Breiflabb og 10,66 m 115 Hk
Kveite
m Hyse og Grasteinbit 14,99 m 913 Hk

m Torsk 19,1 m 470 Hk
Lodde, Sild/NVG sild, 62 m 3400 Hk
Makrell

Sei, Torsk, Hyse, Reke 55 m 5200 Hk
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Snurrevad
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CO, eq. og drivstoff forbruk pa tral

mm Kg CO2eq/kg landing Drivstofforbruk
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Utarbeidet i samarbeid med SIK - V. Sund og University of Wageningen — E. Groen som en del av EU
prosjekt WhiteFish

Redskap

» Forskjellen er tydeligst nar
— reketral sammenlignes med traling etter hvitfisk

— nar traling etter torsk sammenlignes med kystfiske med garn og
snurrevad

» Bade garn- og snurrevadfartgyet har lavere forbruk per kg fisk under
sesongtoppen pa vinteren enn autolinefartayet
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Sesongvariasjon og avstand til
fiskefelt

» Kombinasjonen av hgye fangstrater og korte seilingsavstander kommer
best til syne i kystfiske med garn og snurrevad

« Det kommer ogsa klart til syne i den havgaende flaten der dette gir
markante utslag i fiske med ringnot sa vel som i fiske med tral etter
bunnfisk. Under forhold med hgye fangstrater (juni, juli, oktober) er
forbruket pa bunntral med ombordfrysing pa sitt laveste og mindre enn
rapportert arsgjennomsnitt for line/autoline
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Fangstbehandling

» Innfrysing og lagring av fisk om bord gker energiforbruket og bidrar til &
forklare noe av tralerens hayere drivstofforbruk per kg fisk

» Alternativet til ombordfrysing ville ha veert ferske leveranser. Dette ville i
sa fall ha medfert mindre tid i aktivt fiske grunnet hyppigere seilinger til
og fra feltet

— Vi har ikke data som gjer at vi kan vurdere hvorvidt dette ville ha
gitt hayere eller lavere drivstofforbruk per kg fisk

JNoﬁma




Diskusjon

« Litteraturen diskuterer nesten utelukkende drivstofforbruk pa arsbasis.

« Vart bidrag er & se pa hvordan forbruket fordeler seg over aret for a
kunne belyse bedre hva det sterke sesongpreget i norske fiskerier betyr
for drivstofforbruket

« Vare tall samsvarer godt med tidligere observasjoner som har fordelt
energiforbruk pa redskap og art i ulike norske fiskerier for alle redskap
unntatt autoline
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