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Problemstilling

Reketraling er en serdeles energikrevende mate a hgste marine ressurser pa. Det norske
rekefisket i Barentshavet har gradvis blitt nedtrappet fra et niva pa over 80.000 tonn midt pa
80-tallet til under 20.000 tonn i dag. Den sterke nedgangen er en kombinasjon to faktorer:
Lave rastoffpriser og hgye drivstoffkostnader. Drivstoffkostnader utgjer rundt 1/3 av
fangstkostnadene for havgaende reketralere i Barentshavet. Betydelig reduksjon av drivstoff-
forbruket under reketraling var derfor malsetningen for arbeidet i dette prosjektet som startet i
2005. Basert pa kjent viten om at reke oftest opptrer ner bunn og er relativt passive i
fangstfasen, var ideen & utvikle et tralkonsept med lavere hgyde men starre fangstbredde enn
tradisjonelle reketraler. Malet var & lage en tral som var 25% lettere a taue enn en tradisjonell
tral med samme fangstevne.

Gjennomfaring

| starten av prosjektet ble det arbeidet med konstruksjoner der store deler av overpanelet til
reketralen var fjernet eller erstattet med svert store masker (2000 mm). Dette arbeidet ble
dels utfgrt med 1:10-skala modeller i stramningstanken i Hirtshals, seinere ble det bygget en
halvskala modell som ble testet pa et mindre tralfartgy. Spredningsgear av plater inngikk ogsa
i det opprinnelige tralkonseptet som ble utviklet. I de smaskala forsgkene inngikk ogsa studier
av rekeatferd under traling for & lere hvor hgyt over bunnen rekene gikk inn i tralen. Fordi
mange kuler er ngdvendig for & apne reketraler vertikalt, erfarte vi store problemer med
sammenvasing av kuler og nett. Det viste seg derfor a vaere vanskelig a handtere reketraler
med masker stgrre enn 200 mm.

Basert pa forsgkene i tank og i 1:2 skala ble det laget en fullskala tralkonstruksjon der fremre
del av overpanelet var fjernet, og med maksimalt 200 mm maskevidde i overvinger og tak.
Overtelna var 10 m bak grunntelna (topples tral). Den farste fullskala tralen var ogsa utstyrt
med plategear. Tralen ble testet om bord i M/Tr “Arctic Swan” i mai 2007. Forsgket viste at
tralen var ca 30% lettere a taue enn en tradisjonell reketral, men effektiviteten for reke var for
darlig. Spredningsgearet fungerte heller ikke som tiltenkt. Det var vanskelig pa fa platene til &
sta vertikalt under tauing, sannsynligvis mest fordi tauefarten ved reketraling er lav, ca 2,5
knop.
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Tralen ble omarbeidet pa nytt; de viktigste endringene var at overpanelet ble trukket fram slik
at over- og underpanelene var like lange og at plategearet ble erstattet med et standard
rockhopper gear. En modell av denne modifiserte tralen i 1:10 skala ble laget og testet i
forsgkstanken i Hirtshals. Forsgkene viste at tralen var ca 10 % lettere & taue, og at hgyden
var ca 25 % lavere enn standardtralene.

Den opprinnelige tralen som var laget og testet om bord i M/Tr “Arctic Swan” i 2007 ble
omarbeidet ut fra erfaringene fra tankforsgkene, og sa testet igjen pa samme fartey pa
ordinare fisketurer i Barentshavet i 2010 og 2011 (Fase 4 i prosjektet).

Forsgkene i 2010 og 2011 ble gjennomfart etter instruksjoner og veiledning fra Havforsk-
ningsinstituttet og SINTEF fiskeri og havbruk. Dette arrangementet var godkjent av
prosjektledelsen i FHF, fordi det var praktisk sveert vanskelig a sende med vitenskaplig
personell pa en ordinzr reketur med varighet pa ca 4 uker. Selve forsgket var beregnet til a
vare rundt 7 dagn.

Forsgkstralen ble alltid rigget som sentertral i trippeltralarrangementet. De viktigste
parametrene som ble malt under forsgkene var hgyde til hver av trdlene, avstand mellom
tralderene, loddene (sidetralene) og mellom loddene (sentertralen), wirestrekk og fangst i hver
tral. | forsgksperioden ble det gjort forsgk med varierende kuleoppdrift pa gear og overtelne,
forlengelse av oversveiper og avstand mellom loddene (regulert med avstandstau mellom
loddene og uten avstandstau).

Effektiviteten til forsgkstralen som sentertral i forhold til standard sidetraler ble vurdert opp
mot effektiviteten til standard trdl som sentertral og den samme traltypen som sidetraler. Disse
forsgkene ble gjennomfart i 2011.

Resultater

Forsgkene viste at standardtralen som sentertral i gjennomsnitt fanget 8 % mindre enn den
samme traltypen som sidetral. Denne forskjellen sammenfaller med at sentretralen har ca 8 %
lavere spredning enn sidetralene i en trippeltralrigging.

Uten begrensning av spredningen til forsgkstralen var loddavstanden mellom 67 og 64 m (ble
redusert i lgpet av et tralhal). Dette samsvarte godt med avstanden mellom lodd og traldgrene
foran sidetralene. Hgyden til forsgkstralen var ca 7,5 m mot ca 10 m for standardtralen.

Fangstene i forsgkstralen var i gjennomsnitt 1-2 % lavere enn i standardtralene. Dette viser at
25 % lavere hgyde hadde ubetydelig innvirking pa rekefangsten nar tralbredden er den
samme.

Gode malinger av tralmotstand var ikke mulig med utstyret som ble brukt i fullskala tester.

Strekk pa winsjene ble malt 14 og 13 tonn i de to senterwirene, henholdsvis med standardtral
og forsgkstral som sentertral. Tilsvarende var strekket i ytterwirene 9 tonn. Disse malingene
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indikerer imidlertid at forsgktrdlen var 10-15% lettere enn standardtralen, som samsvarer med
sammenligning av tilvarende traler i modellskala.

Den starste svakheten med den nye tralen var at denne under fiskeforsgkene gikk for tungt og
dermed var mye utsatt for fastkjering og riving samtidig som den tok inn mye ’skitt” som
gjorde rensning av rekefangsten ekstra tidkrevende.

Oppsummering

| forhold til den opprinnelige malsettingen som var a utvikle et reketralkonsept som var 25%
lettere enn standard reketraler med sma masker og tak, samtidig som rekefangsten ble
opprettholdt, er konklusjonen at bredde er viktigere enn hgyde for effektiv reketraling, og at
tralen som ble utviklet i prosjektet er ca 10% lettere enn en standard tral samtidig som
effektiviteten opprettholdes. Tralkonstruksjoner uten tak ma imidlertid balanseres med vekt
og oppdrift som er forskjellig fra standard reketraler. Denne balansen ble ikke oppnadd med
tralen testet i fullskala om bord 1 M/Tr ”Arctic Swan”.

Oppfaelging/videre arbeid

Norsk reketraling i Barentshavet drives av fa fartgy (< 8 tralere). Hovedgrunnen til det store
frafallet i dette fisket er gkte fangstkostnader som ikke er kompensert med gkt rastoffpris.
Rekefisket i1 Nordsjgen/Skagerrak er imidlertid av stor regional betydning. Her er
drivstoffkostnadene ogsa en trussel mot lgnnsomheten. Rekefisket i dette omradet vil derfor
ha nytte av en tralutvikling som vist i dette prosjektet. Det anbefales derfor at FHF vurderer &
finansiere en malrettet utvikling av lettere reketraler for flaten som fisker i Nordsjgen/
Skagerrak.
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